. Cordialmente,

M!RA

PARTIDG POLTFICO

Bogota D.C., abril de 2026 : R

Doctor - - . é 1 | ;

DIEGO ALEJANDRO GONZALEZ GONZALEZ

Secretario General , _ L
Senado de la Repdblica - L S — - T
Ciudad - ' I

Asunto Radicacién del Proyecto de Ley "Por la cual se =
estab/ecen lineamientos para Ia po//t/ca publica de
- fortalecimiento del transporte aéreo en Colombia y se -
-dictan otras d/sposmlones” ' S
|
|

Reciba un cordial saIUdo Dr. Diegd

_En nuestra cahdad de Congresnstas de la Republlca y en uso. de las atnbumones que nos han sido

coriferidas constitucional y legaimente, respetuosamente nos permitimos radicar el siguiente Proyecto de

, Ley

° Proyecto de Ley No 023 de 2026 Senado “Por la cual se establecen Ilneam/entos para Ia

politica publica de foﬂalecrmlento del transporte aéreo en Colomb/a y se dlctan otras.
d/sposm/ones . '

Cumpliendo: con el pleno de los requisitos contenldos enlaley5 de 1992, le sohmtamos se sirva dar iniciop
al tramite Ieglslatlvo respectivo. - :

ANA’ | " MARITZA ALVAREZ BARRERA

~ SénadoradelaReplblica . . . Representanteala Cémara por Cundinamarca
Partido Politico MIRA : o Partido.P‘bli'tico MIRA .

MANUEL VIRGUEZ PIRAQUVE = - CARLOS EDUARDO GUEV _RAVILLABON

- SenadordelaRepiblica - - © " Senador de la Republica

~ Partido Politico MIRA -~ PartldoPolltlcoMIRA_'E
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PARTIDO POLITICO

Proyecto de Lay N° _(221 de 2026 Senado

“Por la cual se establecen Imeamlentos para la politica publlca de fortalemmlento del transporte
\ ~aéreo en Colombla yse dlctan otras disposiciones” - }»
El Congreso de Colombia,
DECRETA: |
y - !
 Articulo 1. Objeto. La presente ley ti'ene por .objeto establecer los lineamientos para la formulacion,
. implementacion, seguimiento y evaluacion de una politica” publlca orientada al fortalecimiento de la
-seguridad operacional, la eficiencia, la facilitacion, la capacidad aeroportuana la. conectmdad reglonal la

- gestion del rlesgo y la contlnmdad operafiva en la prestamon de los servicios: de transporte aereo en
Colombia, _

Articulo 2. Alcance. La pohtlca pubhca de que trata Ia presente ley- comprende eI conjunto de prlnCIplos’
lineamientos, estrategias, mecanismos, programas y proyectos que orientaran la accion del Estado para
fortalecer la seguridad operacional, la eficiéncia, la facilitacion, la capacidad aeroportuarla la continuidad
operativa, la modernizacion tecnologlca la gestion del riesgo, la coordinacion lnterlnstltumonal y la
- conectividad regional del transporte aéreo, con el fin de reducir demoras prevemr mmdentes mejorar la
. prestacion del servicio- y proteger a Ias tnpulamones los pasajeros, la carga y el personal en tlerra

- Paragrafo. Las dlsp03|c10nes de esta Iey deberan ser aplicadas respetando las normas contenldas enlos
~ Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) oficiales, y las: demds normas VIgentes que regulan la

aviacion c1v1| yla operamon aeroportuaria.

-Articulo 3. Lmeamlentos La politica publlca de fortalecnmlento del transporte aéreo en Colombla debera '
. formularse a partlr de los SIgwentes lineamientos:

a) Disefiar e implementar estrategias orientadas al fortalecimiento de la capacidad aeroportuaria, la

mltlgamon de restricciones operacionales, la disminucion de demoras y-el mejoramlento de la -

~ gestion de los f|UJOS de aeronaves, pasajeros y carga, con enfoque diferencial segun las
neceSIdades y condiciones de cada aeropuerto.

b) Evaluar la eficiencia de los servicios que. permiten operar al transporte aéreo, permmendo eI
dlagnostlco yla toma de decisiones para mejorar la operacwn

c) ‘Fortalecer la coordinacidn mtennstltumonal entre las- autondades de aviacion CIVIl las entldades -

- del sector transporte, la Fuerza .Publica y demas orgamsmos competentes para armonizar a
- operacion aérea civil y estatal, prevenir mmdentes optlmlzar el uso deI espaCIo aereo y meJorar la
'capac;ldad de respuesta ante contmgenmas
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PARTIDO POLITICO

.d) Desarrollar programas de capacitacié'n y entfenamiento en diferentes entidades ;y/o instituciones

educativas que permltan la prestamon eficiente en los servicios de la operacmn del- transporte N

aéreo. ’ . ' . . :‘

e) Fortalecer la planeacion, formacion, actualizacion, bienestar y provision oportuna del talento humano

requerido para la prestacion eficiente y segura de los servicios asociados al transporte aéreo, en

observanc;la de Ios principios constltucmnales y Iegales que rigen el acceso al empleo pubhco

f)  Incorporar acciones, protocolos y mecanismos de-gestion del rie'sgo y seguridad operacibnal qUe permitan

identificar, prevenir y mitigar eventos que afecten la navegacion aérea, la operacion: aeroportuaria, la
integridad de tnpulamones pasajeros carga y personal en fierra, en articulacion con Ias autoridades
competentes. » :
g) Promoverla modernlzacmn tecnoldgica de la mfraestructura y de los sistemas que soportan la navegamon
aérea y la operacion aeroportuaria,. garantizando criterios de interoperabilidad, contmmdad operativa,
“confiabilidad tecnlca trazabilidad de la mformamon y soporte para la toma de decisiones en tiempo real.
~ ‘ } . ~
h) Promover mecanismos de reporte, seguimiento y divulgacién periédica sobre el éstado deJa infraestructura '
la operacion, el mantenimiento y-las necesidades de intervencion de los aeropuertos estratégicos del pais,
con el fin de fortalecer la transparenma la toma de decisiones y'la confianza ciudadana.

' Artlculo 4, PIanes de contingencia y contmwdad operatlva La polltlca publlca debera mcorporar
lineamientos para la formulacion de planes de contingencia y continuidad operatlva en aeropuertos y .

servicios asociados al transporte aéreo, con el fin de reducir afectaciones a pasajeros, trlpulac:lones carga

y operaCIon log|st|ca ante eventos criticos o interrupciones del servicio.

Articulo 5. Priorizacién territorial y fortalecim'iento de la conectividad regional. La formulacion e

implementacién de la polltlca publica debera incorporar criterios de pnorlzacmn territorial, conectividad

‘ reglonal seguridad operacional, demanda del servicio, impacto-econdémico y brechas de. infraestructura,

con especial atencion a aeropuertos estrateglcos para la integracion regional y la prestamon de servicios

. esenmales

Articulo 6. Fmanmaclon La implementacién de Ia presente ley se realizaré con cargo a las aproplamones
presupuestales de las entidades competentes, en el marco de sus funciones, y podra articularse con los

instrumentos de planeacion, inversion y fi nancraCIon del sector transporte sin pGFJUICIO de la gestlon de
fuentes complementarlas de fi nanmac:on conforme a la normatlwdad wgente

R

_ Articulo 7 Responsable’ El Ministerib' de Transpdr{e seré la entidad encargada de la ‘élabora'cién la
formulacién-e |mplementaC|on de-la Politica Publica de Facilitacion-en la' Prestacion de los Servicios de.
Transporte Aereo para Io cual debera garantlzar la part|0|paC|on de Ia Com|3|on Intersectorla de:




Articulo 8. Seguimiento. El Departamento Administrativo de Planeacion Nacional, serd la entidad
encargada de hacer el seguimiento técnico a la elaboracion, formulacion e implementacion de la Politica

B s & i SRR G o i SR TR S

Facilitacion del Transporte Aéreo y los Comltes de Facilitacién de Aeropuerto creados por los Reglamentos
Aeroportuarios de Colombia.

Publica de Facilitacion en la Prestacion de los Servicios de Transporte Aéreo.

La politica publica debera contar con indicadores de resultado y de gestion, metas de corto, mediano y
largo plazo, cronograma de implementacién, responsables institucionales y mecanismos de rendicion

pUblica de cuentas. El seguimiento técnico deberd presentarse anualmente al Congreso de la Republica.

Articulo 9. Vigencia. La presente ley rige a partir de la fecha de su promulgacion.

ANA

Sedaddra de la Republica

MANUEL VIRGUEZ PIRAQUIVE
Senador de la Republica

Partido Politico MIRA Partido Politico MIRA

et

Senador de la Replblica

Partido Politico MIRA Partido Politico MIRA

SEC mmﬁm @mﬂm

EL dia 23 de Q/L//LW ds’*l ailo WZb

Ha sido pwsuucmu en este despacho el
Proyecto delev . Acts legislativo

B A e

NoO.. 033/1026 Con su mesp@miz nte |V

4 TY o

F\pomuon de Motives, suserits Ton

HH.OC ﬁ?ﬂﬂ’ bols foudido M’dn!ﬂcﬁ
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SENADO DE LA REPUBLICA

GARCIA MARITZA"ALV BARRER
Representante a la:‘Camara por Cundinamarca

M (/@/\Jl]«

CARLOS EDUARDO GUEVARA VILLABON



PARTIDO Pozi‘nco

Proyecto de Ley N° 0?»?) de 2026 Senado

“Por la cual se establecen Imeamlentos para la politica pubhca de fortaleclmlento del transporte
aereo en Colombia y se dictan otras dlsposmlones”

| Exposicion de Motivos -
1. Objeto '

El presente proyecto de ley -tiene "por objeto establecer los lineamientos para Ia formulamon
implementacion, seguimiento y evaluacion de una politica pliblica de Estado orientada a fortalecer de
- manera integral el transporte aéreo en Colombia, en sus componentes de segurldad operamonal _
eficiencia, facilitacion, capaCIdad aeroportuarla conectlwdad regional, gestlon del rlesgo y contlnwdad
operativa. '

La iniciativa responde a la necesidad ‘de dotar al sector aeronautlco namonal de un marco de polltlca
pubhca articulado, con responsables institucionales claros —el ‘Ministerio- de Transporte como entidad

formuladora y el Departamento Adm|n|strat|vo de Planeacion Nacional -como entidad de segwmlento

tecnlco—, que permita superar de manera estructural las demoras operamonales las restricciones de
~ capacidad aeroportuaria y las brechas de ‘infraestructura que hoy afectan la prestaCIon del-servicio a
pasajeros, tripulaciones, cargay personal en tlerra

-En ese sentido, el proyecto no crea nuevos reglmenes sancionatorios ni modlflca competencias de las
autoridades -aeronauticas existentes; se limita a definir los lineamientos, principios y mecanismos que
debera seguir el Gobiemno Nacional para el disefio e implementacién de dicha politica, garantizando la
. coordinacion- interinstitucional, la modermzamon tecnoldgica, la priorizacién territorial de 1a conectividad

regional y la rendlmon publica de cuentas ante el Congreso de [a RepUblica.

2, Ant_ecedentes Legislativos ,
Con base en la busqueda de los Proyectos de Ley radicados en el Congreso de la Repubhca no se
identifica ‘una iniciativa legislativa que tenga el mismo objetivo o sentido. No obstante se considera
pertlnente resaltar- algunos Proyectos de Ley en materia de transporte aéreo, que pueden resultar
complementarlos a la iniciativa presentada.

21, Prbyécto's de Ley

Proyecto de i..ey . Comisién'  “Autores - | “:Resume:'n IR Estado

S . 1. | Regula el ivinpgréso,gbérméii‘enéia'," R
PL. 200/23 - S .V H.S.F}I:;ergrzopl-(i)erg:ndq funciones, derechos, obligaciones, | Archivado
I : : EE e , | régimen -salarial, " prestacional “y-|:




Mediante la cual se
reglamenta la actividad
del controlador de
transito aéreo de
naturaleza civil en
Colombia y se dictan
otras disposiciones

pensional de los controladores de
transito aéreo civil en Colombia.

PL.167/23-8

Por medio de la cual se
establecen medidas
sobre los derechos de
los usuarios de
transporte aéreo y se
dictan otras
disposiciones

Vi

H.S. Jorge Benedetti
Martelo, Esteban
Quintero Cardona, Ana
Maria Castafieda,
Carlos Julio Gonzalez
Villa,

H.R. Daniel Carvalho
Mejia, Lina Maria
Garrido Martin, Sandra
Milena Ramirez
Caviedes, Jaime
Rodriguez Contreras,
Oscar Rodrigo Campo
Hurtado, Jairo
Humberto Cristo Correa

Establece medidas para la proteccion
y divulgacién de los derechos de los
usuarios de transporte aéreo. Incluye
disposiciones para asegurar que los
usuarios sean informados
adecuadamente sobre sus derechos
y las rutas de atencién en caso de
que estos sean vulnerados

Archivado

P.L.093/23-8

Por medio del cual se
regula la prestacion de
los servicios aéreos en

Colombia y se dictan

otras disposiciones

\

H.S. Pedro Hernando
Flérez Porras

Establece un marco normativo
dirigido a la proteccion de los
derechos de los usuarios del servicio
aéreo comercial de transporte piblico
regular doméstico de pasajeros.
Enfatiza en la ftransparencia y
claridad de la informacién a usuarios,
la regulacion de tarifas, Ia
compensacion por demoras
imputables a las aerolineas, y la
prohibicion de la sobreventa de
vuelos. Refuerza los mecanismos de
sancién y se asigna a la SIC la
responsabilidad de recibir y tramitar
reclamaciones y sancionar.

Archivado

PL.303/23-C

Por medio de la cual se
toman medidas para
garantizar el derecho
de los habitantes del

territorio colombiano al

acceso al servicio
publico de transporte
aéreo y se dictan otras
disposiciones

Vi

H.S Alejandro Alberto
Vega Pérez

Busca garantizar el derecho de los
habitantes del territorio colombiano al
acceso al servicio plblico esencial de
transporte aéreo, para lo cual se
establecen medidas que faciliten la
compra de tiquetes aéreos a precios
razonables y se evite el abuso de la
posicién dominante por parte de las
empresas prestadoras de este
servicio.

‘Archivado




PL.038/23-C

Por la cual se expide el

estatuto del usuario de |

H.R.Hernan Dario

Tiene como - finalidad  regular,
proteger, promover y garantizar la
efectividad vy el fibre gjercicio de los
derechos de los usuarios de los
servicios de transporte  aéreo
comercial como parte débil en la

abiertos en el
transporte aéreo de
colombia y se dictan
otras disposiciones

Arbelaez Giraldo,
Gersel Luis Pérez
Altamiranda, Jorge
Méndez Hernandez,
Julio César Triana
Quintero, entre otros.

La politica plblica de cielos abiertos
en el transporte aéreo de Colombia,
a grandes rasgos, busca eliminar las
restricciones a la entrada y salida de
aerolineas extranjeras en el pais.

. Vi - as relacidn negocial, asi como amparar | Archivado
corrtml:rr;?;)lodr:aepzzraej((;ros Cadavid Marquez Fal respeto a guldignidad y a sus
y se dictan otras lntergses econémicos, en espltlemal, a
disposiciones través de la implementacion de
medidas y mecanismos que permitan
el libre ejercicio de los derechos que
les asiste.
H.S.David Andrés Luna | Busca la habilitacion de la politica
Sanchez, Jorge Enrique | publica de cielos abiertos en el
P.L.015/2023 Benedetti Martelo, H.S. | transporte aéreo de Colombia, a
José Luis Pérez excepcién del tréfico de cabotaje,
Por medio de la cual se Oyuela, entre otros. cOmo un mecanismo para el
habilita Ia politica desarrollo econémico del comercio,
publica de cielos Vi H.R.Adriana Carolina | la industria y el turismo del pais. Archivado

3. Justificacion del Proyecto

El transporte aéreo en Colombia enfrenta desafios estructurales que afectan de manera directa la
seguridad operacional, [a eficiencia del servicio y la conectividad regional del pais. La saturacién de la
capacidad aeroportuaria, las demoras recurrentes en la operacion de aeronaves, las brechas en la
modernizacion tecnologica de la infraestructura de navegacion aérea y la ausencia de mecanismos
articulados de gestion del riesgo y continuidad operativa, constituyen problematicas que inciden
negativamente en la prestacion de un servicio que, como lo ha reconocido de manera reiterada la
jurisprudencia constitucional y ordinaria citada en el numeral anterior, tiene el caracter de servicio plblico
esencial. ‘

En efecto, tal como lo sefial la Sala de Casacion Laboral de la Corte Suprema de Justicia en la Sentencia
SL20094-2017, el transporte aéreo esta ligado de manera inescindible a la realizacion efectiva de
derechos fundamentales como la movilidad, la salud, la seguridad y la vida de las personas, en tanto
constituye hoy un servicio ordinario, principal y habitual para la poblacion colombiana. Esta condicion
impone al Estado la obligacién de adoptar medidas orientadas a garantizar su continuidad, calidad y
eficiencia, particularmente en un pais como Colombia, en el que la geografia y las condiciones de

conectividad hacen del transporte aéreo, en numerosas regiones, el principal o (inico-medio de acceso'a: \

setvicios esenciales.




A pesar de la relevancia del sector, actualmenfei'no existe en el ordenamiento juridico colombiano una
politica publica integral que articule, bajo un marco tinico, los ‘componentes de seguridad operacional,

eficiencia, facilitacion, capaadad aeroportuarla conectividad regional, gestion del riesgo y continuidad
operativa; Como se evidencid en el analisis de. antecedentes legislativos, las ‘iniciativas existentes en
materia de transporte aéreo se han concentrado principalmente en la proteccion de los derechos de los
usuarios, la regulacion de tarifas y fa habilitacion de cielos abiertos, sin abordar de manera' integral el
fortalecimiento operacional y de lnfraestructura del sector desde una perspectiva de politica publica de
Estado. :

En este contexto eI presente proyecto de Iey busca cerrar ese vacio normatlvo medlante el

establecimiento de- lineamientos generales —sin crear nuevas cargas sancionatorias ni modificar las
competencias de Ias autoridades aeronauticas - existentes, en particular -las “atribuidas a la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) por la Ley 105 de- 1993 y desarrolladas en los
Reglamentos Aeronauticos de- Colombia— que permitan al Gobierno Nacional, a traves del Ministerio de
Transporte y con el seguimiento técnico del Departamento Administrativo de Planeacion Nacional; formular
e implementar dicha-politica publica de manera coordinada, medible y sujeta a rendicion de cuentas ante
el Congreso de la Republica. - |

La m|0|at|va se Justlf ca, adlmonalmente en la necesidad de fortalecer la coordinacion interinstitucional
entre las autondades civiles y la Fuerza Pdblica, en armonia con-lo previsto en los RAC. 4 65, 121, 160;
211y 212, asf como en la conveniencia de promover la modernizacion tecnolégica de los sistemas de
navegacion y operacion aeroportuaria,.en linea con.los principios de facilitacion consagrados en el RAC
209 y en el Convenio de Chicago de 1944. De esta manera, el proyécto no solo responde a una necesidad
operativa y de infraestructura, sino que desarrolla mandatos constitucionales y legales preexistentes,

dotandolos de un marco de politica publica que-permita su |mplementaCIon efectiva, con metas de corto,

mediano y largo plazo y mecanismos de transparencia y control ciudadano.
"4 Marco Normativo
4.1.. Constitucion Politica de Colombia

- Articulo 24. Todo colombiano, con las limitaciones que establezca la Iey, tlene derecho a cnrcular

libremente por el territorio nacional, a entrar y sahr de él, Y a permanecer y resudenmarse en
Colombia.

42. Leyes
~Ley 105 de 1993 Por la cual se dlctan dlsposmlones baswas sobre el transporte, se redlstrlbuyen ‘

competencias y recursos entre la Nacion y las Entidades Terrltorlales se reglamenta Ia planeaclon_ '
enel sector transporte y se dlctan otras dISpOSICIOHGS '




- Articulo 47. Funciones aeronautlcas Las funmones relatlvas al transporte aéreo, seran‘
ejercidas por la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil como Entidad. especializada
adscrita al Ministerio de Transporte. -

Paragrafo. Suprimese (SIC) dentro de la estructura deI Ministerio de Transporte, la Direccion

General de Transporte Aéreo de'que trata el numeral 8 del articuio 10. del Decreto 2171 de 1992.

- Articulo 48. Paragrafo 3. LaUhida‘d Administrativa de Aeronautica Civil, conservara el contro] del
trafico aéreo y la responsabilidad por el correcto funcionamiento de las ayudas aéreas. Asi mismo
ejercera una adecuada supervision sobre la seguridad aérea.y el control técnico.

- Articulo 56.- Convenios. EI Director de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
celebrara convenios con Instltumones de Educacion Supenor con el fin de dlsponer del personal
debldamente calificado para el manejo del control aéreo. ‘

’ La Fuerza Aérea Colombiana - FAC - part|C|para permanentemente en Ios cursos de capacntamon
del Centro de Estudios Aeronautlcos CEA.

Ley 336 de 1996

Articulo 5. El caracter de servicio ullco esencial bajo Ia regulauon del Estado que Ia ley: 16 otorga a

la operacnon de Ias ‘empresas. de transporte pUb|ICO |mpI|cara la prelaclon del mteres qeneral sobre el

los usuarios, conforme a los derechos y obligaciones que sefale el reglamento para cada modo.

Articulo 68 EI modo de transporte aereo ademas de ser un servicio publlco esenmal contlnuara
r|g|endose exclusivamente por las normas del Codigo de Comercio (libro “quinto, capltulo prellmlnar y
segunda parte), por el manual de reglamentos aeronauticos que dicte la unidad administrativa especnal de
aerondutica civil y por los tratados, convenios, acuerdos, practicas internacionales debidamente adoptados
o aplicadas por Colombia.

4.3, 7' Otras norhatividades-*Reglémentos Aeronéufiéos de"CoIombia-RAC
RAC 1-¢“Ad§§iédo ﬁuediénte,Rgsq[ggién;Ni 02450 del 19 de di_ciémbre de 1974, -
. 1.2;%;:Defihicion§s.[...1 | |
Actlwdad aeronautica . (aeronautlca civil): Conjunto de téreas y"op(»aramonesldwe;:ta'

lndlrectamente reIamonadas»con eI empleo de aeronaves c1V|Ies Las actmdades aeronaUtiCas
comprenden entre otras:. '




. jServrcros aereos comercrales de -transporte publrco regular 0 no regular rnterno 0
internacional de pasajeros correo o carga 0 de trabajos aereos especrales en sus
- diversas: modalrdades g : : S

b. flAvracron .general, 1ncluyendo entre otras avracron prrvada (mdrvrdual o corporatrva) crvrl‘ ‘

el Estado, de ensefianza o mstruccron de vuelo y: experlmental ' :

¢’ ,Actrvrdades de construccron y conservacron de aeronaves 0 partes mcluyendo drseno
: ‘r’construccron ensamblaje mantenrmlento reparacron 0. reconstruccron alteracron
. ‘Inspeccion, efc. S : o

“d. Operacron de mfraestructura aeronautrca y servrcros de proteccron e apoyo al vuelo_
mcluyendo ‘servicios de control dé transito aereo telecomunrcacrones aeronautrcas
'\_Jservrcro meteorologrcoernformacron aeronautrca R P

e.." Servicios aeroportuarlos especralrzados de apoyo terrestre a Ia operacron de aeronaves

Instruccron aeronautrca en sus dlversas medalrdades L. ] ‘

"‘»J;Navegacron aerea (RNAV) Metodo de navegacron que permrte operacrones de aeronaves en’ -

- cualqurer curso deseado, al alcance de la cobertura de unaestacién de referencra con senales de}

B navegacron 0 dentro de Ios lrmrtes de un srstema auto controlado [ ]

Reglamentos Aeronautrcos de Colombra (RAC) Conjunto de normas de caracter general yi V

obligatorio, emanadas de la- UAEAC a traves de su Drrector General, en ejercrcro de facultadesﬂ -

- 'que le otorga la Ley en tal. sentrdo “que.. regulan aspectos propics de la aviacion. civil, ‘en. -
concordancra con ‘otras normas nacronales e rnternacronales sobre la materra y-en especial.con la. -

Parte Segunda del Libro Quinto- deI Codrgo de Comercio y con of Convenro de Chrcago de 1. 944;'_ e

;Sobre Avracron Civil Internaoronal y sus anexos tecnrcos

RAC 2 Adoptado medrante Resoluclon N° 02450 deI 1 9 de dlclembre de 1974

-2, 1 6 EDAD

El asprrante a cualqurer Ircenma de personal aeronautrco acredrtara una edad mrnrma de dlecrocho.l .
e (18) afios. Se exceptlia de lo’ anterror a los pilotos de pIaneador qurenes acredrtaran diez. y seis
- ;.'(16) arios; los pllotos alumnos- qurenes acredrtaran diecisiete (17) anos los prlotos de transporte de
‘";Irnea ‘avion o helrcoptero tecnrcos especralrstas e mgenreros especralrstas “aeronauticos, .

despachadores instructores de tierra o vueIo e mspectores en todas sus modalrdades qurenes‘ |
?acredrtaran velntrun (21) afios de edad CE T SR : § -

En Ios casos en que se requrera autorrzacron 'd S una entrdad o establecrmrento aeronautrco o




Las licencias de pilotos tendran limites méximos de edad, conforme a lo previsto en el numeral.

~ Las demas Ilcenclas no tendran restrlcclones de edad maX|ma y estaran wqentes mlentras

Ios casos en _que se establezcan limites méximos de edad ara ejercer los rIV|Ie ios de

una_licencia, dichos privilegios ‘seran modificados o cancelados se un sea pertinente
cuando su tltular llegue a la edad sefialada.

. 2.1;12. LICENCIAS AL PERSONAL DE LA FUERZA PUBLICA

- 2112, 1 La UAEAC podra expedlr la licencia correspondlente al personal retirado de Ias Fuerzas
Militares de Colombia o. de la-Policia Nacional, que hayan ‘obtenido una especialidad aeronautlca
durante su tiempo de servmo act|vo previo el cumplimiento de fos SIQUIentes requItos L. ]

Una vez otforgada la licencia, su titular quedara sometido a! control y cumplimientd de los
requisitos y regulaciones aeronduticas propias de-la aviacion civit y por consiguiente, bajo la
V|g|Ian01a y control de la Autorldad Aeronautlca Civil (UAEAC)

21, 12 2 2la UAEAC godra autonzar las licencias de i gue trata el numeral anterlor prevna
verlflcaclon de Ios siguientes regumtos El personal de las Fuerzas Armadas de Colombia

o de la_Policia Nacional en servicio activo o en retiro que: haya tenido actividades de vueloo
tecmcas durante los (ltimos seis. (6) meses, anteriores a su solicitud, debera aprobar un examen
de conocimientos propios de la -aviacion civil. Para éste caso se aceptara el examen médico de
control expedido dentro de ios-seis (6) meses anteriores a la radicacién de la solicitud, por la
dependenCIa de medicina aeronautica de la respectiva- Fuerza, y siempre que su expedicion se
observen todos los requisitos aeromédicos exigibles para la clase de licencia. El personal de las

: Fuerzas Armadas de Colombia o de Ia Policia Naclonal en serwclo activo o en retlro gue no .

Ademas, debera presentar un certlflcado medlco vigente y aproplado para la licencia soI|C|tada

21 12 3 ¥ UAEAC godra oto L Ilcenclas al personal actlvo de las Fuerzas Mllltares de

~ actividades proplas de-la awaclon civil. EI asplrante a esta l|cenC|a debera acredltar los -

! Nota: Modificado conforme al Articulo Primero de Ia Resolucmn Numero 05188 del 25 de Septtembre de 2009 Publlcada enel Dlano Of cial No 47 496 del 08
de Octubre de 2000: .

2 Nota: Adiciohado y modificado conforme al Articulo Prlmero de la Resolucxon No. 04212 del 28 de Octubre de 2004, Publlcada enel Dlano Of C|al N 45, 720'

del 02 de Noviembre de 2004. L .

3 Nota: Modificado conforme al Arﬂculo F'rlmero de la R"A' licid

de Octubre de 2009 ' :

i ,g_ro 05188 del 25 de Septlembre de 2009, Publlcada en.el Diario Qf cial N




requisitos generales prevnstos en Ios numerales anteriores y los mherentes a cada llcenCIa segun
corresponda y en_relacién_con su desempeno en la.aviacion_civil, guedara sometido al

control y vigilancia de la UAEAC sin perjmclo deI cUJhmlento de las normas mternas

p_gp_a_s_de_ga_da_&e_ra AEAC también r lice

Fuerzas Militares de Colombia o de la Policia Naclonal or razones de entrenramiento u

otras necesidades del servicio donde se requiera que estos tripulen aeronaves civiles. Tal
circunstancia, sera informada-por el explotador de la aeronave antes- del |n|C|o de las operaciones
‘ala UAEAC ya su asegurador.

visto bueno. Cuando se trate de licencias o habilitaciones de instructores para lmpartlr instruccion

a personal civil en centros de mstrucmon aeronautica civil, el asplrante no requerira de la licencia -
basica de que trata el numeral 2.6.6.3.de los RAC, pero acreditara el curso pertinente a la ‘
especialidad, . la expenenma minima de tres (3) afios- en el e ejercicio de los - privilegios - -
correspondlentes a la habilitacion soIIC|tada y los demas reqwsﬂos mherentes auna IlcenCIa de
instruccion.

Cuando se trate de licencias o ‘auto_riza“citones para inspectores se ;aplicaré, en cuanto a . -
experiencia, lo previsto en el literal b del numeral 2.1.12.1. de los RAC.

2.1.12.4.* El personal licenciado en aviacién civil, al igual que el personal de las Fuerzas
Armadas de Colombia y Policia- Nacional que se desempefien como técnico ayudante,
ayudante de despacho, auxiliar de servicio a bordo observador. asistente de transito aéreo, ‘
controlador de transito aéreo observador o piloto alumno en desarrollo de su fase de
entrenamiento_préctico. prestando servicio a las Fuerzas Armadas de Colombia o en
cualquier de%denma de Ia UAEAC tendra derecho a gue la autorldad aeronautlca le

_desempeno, se observen Ios estandgres proglos de la aviacién CIVI| [ J

211615[ ] :
La modificacién, suspensién o cancelaclon de u una_licencia- expedlda a personal de la

Fuerzas Armadas de Colombia o de la Policia Nacional en servicio activo, se comunicara a la
dependenCIa encargada de cada Fuerza [.. ] '

v211655[]

j 4 Nota: AdlClonado y modifi cado conforme al Articulo Primero de la’ Resolucton No 04212 del 28 de Octubre de 2004 Pubhcada en el Dlarlo 0f C|al No. 45730 -
del 02 de Noviembre de 2004. . -
* Nota: Adicionado y-modificado conforme al Articul Primi
. del 02 de Noviembre de 2004,
o8 Nota Modificado conforme al ARTICULO PRIMERO d

0 de la Resolumon No 04212 del 28 de Octubre de 2004, Publlcada en el Dlano !

! Resolucxon N£'01495 del 01 de junio de 2017



Ell_personal de las 'Fuerzas Armadas de Colombia 3 de la POIICIa Nacmnal ue haya
realizado cursos ‘en especia alidades aeronduticas en el exterior durante su servicio activo,

acreditara tal curso ante la UAEAC con el respectivo dlploma avalado con ‘una certificacion

- expedida por la dependencia de la fuerza encargada del entrenamiento aerondutico.

2.5.2 CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO -CTA
Requisitos para expedir la Iice'nt;ié_.7
2,521, Edad®

El asplrante a una IlcenC|a de controlador de transito aéreo acred|tara una edad minima de 18
afios.

RAC 4 - Adoptado mediante Resolucion N° 02450 del 19 de Diciembre de 1974,

- 4.15.2.2514.2.% PERSONAL AERONAUTICO Y LIMITACIONES DE sus SERVICIOS. 'Ningl’Jn
titular de un Certif cado de Operacuon puede asignar una persona como tripulante 'y ninguna
persona puede actuar como tal, a menos que cumpla con los. siguientes requisitos: [ ]

C. Todo tnpulante debe ser empleado del explotador de Ia aeronave respectlva a excepc:on del

ic ej
aeronduticas de conformldad con lo previsto en el numeral 2 1.12.3 y que por necesidades
del servicio, alteracion del orden puiblico o guerra externa, requiera hacer uso de aeronaves civiles

mediante .contrato o convenio previamente establecido entre la empresa y el'comandante de la-
respectlva Fuerza :

RAC 6 Adoptado medlante Resoluclon N° 02389 deI 26 de Octubre de 2022

(2) Las dlsposmlones de este capltulo [CAPITULO C INSTRUCCION Y/O ENTRENAMIENTO DE -
AERONAUTICA CIVIL] no aplican a: [...]. '

’ ‘Las actividades de instruccién o e"ntrenam'iento aeronautico desarrolladas -por instituciones .

militares o poI|C|aIes para la formacion o capacitacion de personal militar o pol|0|al 0 de ofro_

personal con la intencion de vmcularlo a su_servicio. No obgjan:g, guedaran som g_tlgag a las

previsiones de este capitulo tales msﬂtucnones militares o .ollclales si imparten mstruccmn
entrenamlento a gersonal c|v1I 04 terceros a|enos a ellas 0 gor remuneraclon ‘

2005 _

" Nota: Modificado conforme aI Arﬂculo1° de la Resolucion No 03590 deI 05 de Agosto de 2005 Pubhcada en eI D|ano Of cial No 45 996 deI 10 de Agosto de

8 Modifi cado conforme al Artlculo1° de la Resolucron No. 03590 del 05de Agosto de 2005, Publlcada en ‘ol Dlano Oficial'No; 45.998, del 10 de A

", ® Nota: Modificado conforme al Articulo Segundo de Ia Resolucnén No' 04226 del-26 de Agosto de 2010, Publlcada enel Dlano Oﬂclal No 478
Septiembre de 2010.




PARTIDQ POLITICO

. RAC 65 Adoptado mediante Resolucién N° 03761 del 13 de Diciembre de 20&6"

= 65.100" Personal de la-Fuerza Publica en servicio activo o en retiro

(a) Generalidades:

(1) La UAEAC podra otorgar una licencia al personal en servicio activo o en refiro de la

Fuerza Publlca de Colombla (Fuerzas Mlhtares v de Pollcla) que sollmte la

uelol o una hablllt_a_CIO cumpllendo con Ios reqwsnos aphcables de esta seccion.

(2) Para el personal activo, Ia licencia o habilitacién se conferlra a_guienes hayan de

desempenarse en actividades proglas de la aviacion c|v1ll en aguellos casos en que
leqalmente corresgonda, a solicitud del Comandante de la la resp_ect va Fuerza Militar -

o] de Pohcna, 0 la dependencla delegada para este efecto, guedando eI t|tular de Ia

civil, Para el caso de los Despachadores de- vuelo la correspondlente autorizacién por
tipo de aeronave sera emitida por el explotador de servicios aéreos.
(3) La experiencia adg_lrlda en equmos 0 aeronaves no. utilizadas en la. aviacion c|v1I>

colombi e reconocera para optar por la licencia corres ondien ro. esta
ex erlenc1a no aplicara ara una habllltaclon A .

(b) Requisitos: El personal delas Fuerza Publlca en servicio activo o en retiro, que solicite una
licencia y/o habilitacion otorgada bajo este reglamento debe cumplir con Io S|gmente [...]

65.200"" Requisitos de Iicenci‘as y habilitaciones

(a) Ninguna gersona podra desempenarse como controlador de transﬂo aéreo en
una dependencia de servicios de transito. aereo, a menos que: :

(1) Sea fitular de una licencia de controlador de transito ééreo (CTA) otorgada de
acuerdo con lo dispuesto en la norma RAC 5.

- 10 Nota " Seccién modificada conforme al art[culo PRIMERO de Ia Resolucién No 04362 del 27 de dlmembre de 2019 Publlcada en el Dlano Of mal No. 51 182‘ B '
dél 30 de diciembre de 2019. - .- Ch el

- ™ Nota: Seccién modificada conforme al ARTICULO PRIMERO delar Resolucxén No. 00149 del 30 de enero 2024 Pubhcada enel Dlano Oﬁmal No 52 655 del °. e
-31.de enero de 2024,

2 Nota: Secciéh’ modificada’ -conforme aI ARTICULO PRIMERO de la Resolumén No 00149 del 30 de enefo 2024 Publlcada enel Dlano Of c N '.
31 de enero de 2024, . i




(2) Sea tltular de una habllltamon 0 habllltamones vélidas aplicables al puesto de
trabajo y/o al equipo especifico utilizado en el ejercicio de sus funciones, de
acuerdo con lo dispuesto en el presente capitulo, o esté en entrenamiento
operacional.

(3)* Posea un certificado médico aeronautico clase 3 (o superior) vigente,
otorgado en virtud de la norma RAC 67;y

(4" Demuestre, como minimo, nivel 4 de competencia lingtiistica (operacional)
en el idioma inglés, en caso de proveer servicios en dependencias ATS que
atienden transito internacional.

(b) [Reservado]

(c)™® Para desempefiar funciones como controlador en entrenamiento operacional, el
controlador de trénsito aéreo debera: [...]

(1)"® Diario Oficial No. 52.655 del 31 de enero de 2024. (1) Cursar y aprobar el
curso de instruccion correspondiente en el Centro de Estudios
Aeronauticos ~ CEA o en el caso de habilitaciones, en un centro de

instruccion aeronautica extranjero de caracter. oficial aceptado por la
UAEAC.

Nota.- Un Centro de instruccién aerondutica en el extranjero se considera oficial
cuando pertenece o esta adscrito a la autoridad aeronautlca de un pais miembro
de la OACI.

(2)"" Estar autorizado previamente por el Coordinador del Grupo Aeronavegacion
Regional Bogotd o del Grupo Regional Servicios de Transito Aéreo segin
corresponda.

'3 Nota: Seccién Renumerada conforme al articulo DECIMO de la Resolucién No. 04362 del 27 de diciembre de 2019. Publicada en el Diario Oficial No. 51.182
del 30 de diciembre de 2018.

4 Nota: Seccién modificada conforme al ARTICULO PRIMERO de la Resolucion No. 00149 del 30 de enero 2024. Publicada en el Diario Oficial No. 52.655 del
31 de enero de 2024,

'8 Nota: Seccién modificada conforme al ARTICULO PRIMERO de la Resolucion No 00149 del 30 de enero 2024. Publicada.en el Diario Oficial No. 52.855 del
31 de enero de 2024,

"8 Nota: Seccién modificada conforme al articulo SEGUNDO de la Resolucién No 04362 del 27 de diciembre de 2019. Publicada en el Diario Oficial No 51 182
del 30 de diciembre de 2019.

"7 Nota: Seccién modificada conforme al ARTICULO PRIMERO de fa Resolucion No. 00149 del 30 de enero 2024. Publicada en el Diario Oficial No 52.655 del
31 de enero de 2024. . . ;




(3) Operar t_)ajo la su’per\)isi6n de un Controlador de trénsito aéreo entrenador en
- el puesto de 7tra'bajo, habilitado y calificado-en el puesto al cual aspira a
desempefiarse el controlador en entrenamiento; y

(4)"® Ser titular de un certificado médico aeronautico clase 3 (o superior) vigente,
otorgado en virtud de la norma RAC 67.

65.205 Requisitos generales para obtener la licencia

- (a)' Para obtener la licencia de controlador de transito aéreo, el aspirante debera:

(1) Haber cumplido, como minimo, dieciocho (18) afios de edad. L.
RAC 100 - Ad'optado mediante Resoklucién_m'xmero 01983 del 27 de septiembre 2023

- 100.615 Reconocimiento de certnr cados expedidos por otra AAC y entidades de la Aviacion de
Estado[ J -

La UAEAC reconocera la valldez de un_certificado de curso. como QIlOtO u operador de
S|stemas de aeronaves no tlpuladas 0 documento S|m|Iar emitido por las entldades

colomblanas de Aviacién de Estado (Fuerzas Militares y Policia Nacional) o avalado por la.
Autoridad Aerondutica de la Aviacién de Estado, pero solamente para satisfacer el

subparrafo_100.610(a)(22 del presente reglamento, por lo cual su titular debera dar cumplimiento

a los demas requisitos dispuestos en la seccién 100.610 para efectos del tramite de un certificado

de idoneidad como piloto UAS [por sus siglas en inglés, sistemas de aeronaves no tripuladas]. -

RAC 121 - Adoptado mediante Resolucién N° 02412 del 15 de Agosto de 2018
- 1211410 Personal aeronautico - Limitaciones en el uso de servicios [...]

() Todo tripulante debe ser empleado del explotador de la aronave respectiva, a excepbién del
gersonal activo de la fuerza publica que, por necesidades del servicio y previo convenlo

con la respectiva Fuerza, esté elerclendo actividades aeroniuticas Qroplas de la aV|ac|on
civil, -

‘RAC 147 adlclonado conforme al artlculo Prlmero de Ia Resoluclon N° 00509 del 23 de Febrero de
2018.

18 Nota: Seccion modlf cada conforme al articulo SEGUNDO de la Reso!ucmn No. 04362 del 27 de dlcrembre de 2019; Publicada en el Dlano Ofi cral No 51 182
del 30 de diciembre de 2019,

" Nota: Sectién-modificada conforme -al ARTICULO PRIMERO de la Resolucién No. 00149 del 30 de enero 2024, Publicada en el Dirio, Oficial. No. 52,655 del _ AR

31 de enero de 2024.
20 Haper culminado satlsfactonamente eI contemdo del_cu




- 1-147~,230‘Reéazrr’aéimianfofde lnlstrl"J‘cciéh:pré\/’ia'

( ) EL CIAC evaluara y garantlzara elw otorgamlento de credrtos en eI porcentaje que con3|dere
aproprado sobre el programa de |nstruc<:|on reconomda ' :

| ™) Si:el»,estudiante'*ha‘recibid'o -,_i,_rj'stiru_CCié_rr previ>a<eh:'[...],

v Una escuela tecmca mrhtar certn‘" cada por Ia dependenma encargada [ 1

"RAC 160 Adoptado medlante Resoluclon N° 03596 del 28 de Drcrembre de 2015 Modrflcado4, '
' totalmente medrante resoluclon N° 02627 del 21 de Drcrembre de 2020 b

-1 6,0.145'Aplicacién de T:prfoc"edimieht‘os de las Fuérzas Mili_tarés f -

4‘ (a) Sln perjurcro de Ias competenmas establecrdas en. Ia Ley para Ias Fuerzas Mllltares (EJeI‘CItO' S
‘ “Nacronal Armada Nacronal y Fuerza Aerea de Colombla) :

- de Ia aviacion. crvrll garantlzando eI equmbrlo entre tales controles y Ios prrncrpros de Iaf’
r facrhtaclon ‘

o 160 320 Composmlén deI Comlte der segurldad de aeropuerto en un aeropuerto de categorla o
L na(:|onal e % : : . o ‘

( ) EI Comrte de segurldad de aeropuerto en Ios aeropuertos de categorra naC|onaI estara "
rntegrado por: : :

. (1) EI Gerente 0 Admlnlstrador aeroportuarlo 0 eI Gerente del concesronarlo 0 ;
:"responsable de segurldad del aeropuerto quren Io podra coordlnar cuando ‘sea
necesano - o L L

‘ (2) EI comandante de la Po||0|a Nacronal destacada en. eI aeropuerto 0 ‘con -
. Jurlsdrcmon en 6l area donde este ublcado el aeropuerto ‘ :
Nota: - Es’ convenlente que el Comandante de Polrcra que’ partrcrpa en el Comlte

: '«gsea de: la espemalrdad de’ PoI|C|a Aeroportuarla de Ia Estacron de PoIrcra S

. %destacada en eI aeropuerto o su equwalente £

,  :';,(3) El comandante de la Fuerza jllltar con
" »ublcado él aeropuerto o su delegado




4) Un representante eegldo por Ios explotadores de aeronaves con base de |
s operacnon enel aeropuerto : ‘

(b), EI responsable de la operaCIon de segurldad de Ia aV|aC|on CIVI| 0 el que haga sus
veces, quien actuara como. secretano del Comlte ’

f( c) A Ias seswnes del Comlte podran aS|st|r prewa |nV|taC|on de su- Coordlnador ‘los
representantes de otros organlsmos agremlamones 0 empresas afi n de tratar asuntos o
especmcos e »

- 160 325 Composwuon del Comlte de segundad de: aeropuerto en un- aeropuerto de categorla,
mternamonal ' T :

(a) El Com|te de segurldad de aeropuerto en Ios aeropuertos de categorla mternacmnal o
estara lntegrado por o ‘

_ (1) El Gerente 0 Adm|n|strador aeroportuarlo oel Gerente del’ .concesionario o
- responsable de segundad del aeropuerto quien lo: podra coordmar cuando sea
' ‘necesario. '

(2) EI comandante de Ia Po||0|a Namonal destacada en el aeropuerto o con
: ':Jurlsdlcmon en eI area donde esté ublcado el aeropuerto

| ,Nota Es convenlente que el Comandante de Pollma que partlmpa en el Comlte
sea de la especnalldad de Policia- Aeroportuaria de la Estacion de. PoI|C|a
o “.destacada en el aeropuerto 0 su equwalente ’

. (3) El. Comandante de Ia Fuerza Mllltar con Jurlsdlcmon en eI area donde estef"}ﬁ‘ -
ublcado €l aeropuerto 0 su delegado ‘

L (4) El jefe de la Unldad Admlnlstratlva Espemal MlgraCIon Colombla en 6l
aeropuertoosu delegado ; ‘ :

| ) ‘:(5) El Dlrector de Impuestos y. Aduanas NaCIonaIes (DIAN) con JUI’ISdICCIon en Iasfl’
PR ~g_correspond1entes mstalamones aeroportuarlas 0 eI jefe de Ja- DIAN ‘en' eI I
aeropuerto o T L P

et (6)EljefedelaUnldadodependenC|adeSaIudPUbllcaeneIaeFOPuerto SR

gado de la Autoridad Ambiental con jurisdiccion en ol r



'gtendiente‘s, a
nstalamones aeroportuanas, aeronautlcas, aeronaves y areas publlca

| PARTIDOPOLITICO

S - A L'
(8) EI jefe de la Umdad o dependenCIa de control zoosanltano y ﬂtosanltano 0 deI,_._‘
‘ Instltuto colomblano agropecuano (ICA) en el aeropuer’co '

L (9) Un representante elegldo por Ios explotadores de aeronaves de transporte
- comercial con base de. operamon enel aeropuerto . : 7
- Nota 1.- Conforme con'la’ operamon del aeropuerto enel reglamento mterno del
*’Com|te de segurldad podra establecerse la- partlmpamon de un- representante‘ )
g ‘elegldo por-los explotadores de: aeronaves de transporte de carga y un
Arepresentante elegldo por Ia aVIamon general si apllca que tengan base de
‘operacmn en eI aeropuerto ' i :
Nota 2 Cuando en Ia JUI’ISdICCIOI’] de un aeropuerto haga presenCIa méas de una -
" de las FFMM, 0 més de una espeCIahdad de la Policia NaC|onaI Yy si mas de una-.
;de eIIas participa en eI CSA para’ efecto de las de0|3|ones (votamones) entre ellos,
elegiran a’quién tendra el dereoho al vote ylo mformaran de. manera formal aI o
secretano del comlte para ser mclwdo en eI reglamento lnterno ?_ ! i

(b) EI responsable de la operacmn de segurldad de Ia awamon civil del aeropuerto quuen \
actuara como secretarlo deI Comlte

o) A las sesmnes -del. Comlte podran aSIStlr prewa |nV|taC|on de su Coordmador los - -
5 representantes de otros organlsmos agremnamones 0 empresas a f in de tratar asuntos nl
especnflcos ~< ' '

EC

7160.330 ‘F‘u'nciones generale_s d:el ’Co'mit'éjde Seguridad dé"aérap"uértb'[..;]k

K (5) Coordinar entre los mtegrantes deI Comlte y autorldades de cualqu1er orden Ias acmones

iy i

solumonar Ias dlflcultadesjrelaclonadas conu la. rotec

l '160.1790"(“)ll?rdteCCién deslvagjins‘_taIacion\ésy se'ri/ici'c)s"‘pafalla na'vegacién;a'érea B

ublcados en los cerros y"i

- '."iparajes fuera del perlmetro urbano sera responsablhdad de su propletano u operador g_u_m;; e




PARTIDO FOLITICO
asequrandose que las condiciones de- infraestructura demas ‘as ectos logisticos
requeridos para la proteccién de dichas instalaciones sean apropiadas, garantizando el
mantenlmlento de esa mfraestructura tanto alolamlentos para el personal de Ia Fuerza

sequridad privada contratada si los hubiere. -

RAC 203 - Adobtado_median_te Resolu"c:i‘én N° 02126 del 25 de julio de 2018
- 203.118 Centro Nacional de Analisis y Prondstico (CNAP)[...]
Sepé la encargada de manejar el sistema nacional de prondstiqq mefédroiégit:o aeronéAut‘ic\o. [

(r) Atender todas las coordinaciones con las Fuerzas Militares y, en especial, con la Fuerza Aérea
Colombiana en materia de meteorologla aeronautica y entregar pronostlcos para’la utlllzamon de
la aviacion civil. [ ] ' o :

RAC 209 - Adoptado mediante Resolucién N° 02800 del 30 de Diciembre de 2020
- 209.010 Definiciones

(@) Para los propésitos de este Reglamento las siguientes expresnones tendran el 3|gmente
SIgnlﬂcado

Facilitac'ién Conjunto de medidas adoptadas para facilitar y acelerar la navegacién

- de las aeronaves y para evitar todo retardo innecesario a las mismas, trigulaciones, :
pasajeros y carga, especialmente en la aplicacion de las leyes sobre migracion, aduana -
y levante conformea lo establecido en el Art. 22 de'la Convencion-de Chlcago y del Anexo
9 a la mencionada Convenmon Estas medidas consisten en ‘ausencia de trabas
administrativas, agllldad y automatlzamon de formalidades lmprescmdlbles

- 209.100 Autori'dad‘-Competente designada‘ para Facilitacién ’

(a) La Autoridad combetente en la Repblica de Colombia en matéria de facilitacion del
.. transporte aéreo es la’ Unidad Administrativa Especial de Aeronaut|ca CIVII - UAEAC_
<S|endo su max1mo representante el Dlrector General L o

~ Nota.- De conformldad con lo prevnsto en el Artlculo 47 de Ia Ley 105 de- 1993 ‘Las

- funciones relativas al transporte aereo seran eJerC|das por la Unidad Admlmstratlva-_.: ‘
’ ’Especnal de Aeronautlca Civil como Entldad espemahzada adscnta al M|n|ster|o de‘
- Transporte : :
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- 209.105 ComISIon Intersectorlal de F cilitacion del Transporte Aéreo - CIFTA

(a) La ComISIon lntersectorlal de Facilitacion del Transporte Aéreo tlene por objeto
establecer politicas, Imeamlentos y medidas para facilitar la entrada y salida de
aeronaves. movimiento de tripulaciones. pasajeros y sus. equipajes, no_pasajeros
‘carga. correo, suministros y otros articulos, mediante la eliminacién de obstsculos
y demoras innecesarias, sin afectar I'a,seguri,dad_’de la aviacion civil. h

- 209,110 Comité de Facilitacion de Aeropuerto‘— CFA

(a) Sin perjumo de las competenmas y organlzamon mterna de cada autoridad inmersa en

la operacién de un aeropuerto, en todos los aeropuertos pliblicos con operacion comercial

regular internacional, el explotador del aeropuerto debe: conformar un CFA, el cual servira ;

de espacio para la coordinacién de las medidas y acciones orlentadas a cumplir con

I_prevnsto en . el RAC relatlvo a facllltaclon del transporte aéreo, los demas
n rrollan m nfan recomen f rm

por la CIFTA.

(1) Cuando la UAEAC lo-considere pertinente, puede solicitar a los aeropuertos
pubhcos con operacion comercial regular nacional la reahzamon de reuniones
para tratar aspectos especn‘" cos de facilitacion del transporte aéreo

(b) EI CFA adoptaré las medidas que sea’h necésarias para a§egurarse qUe:

(1) Continuamente se examine la eficacia de los controles y procedimientos de
facilitacién.

(2) Coordlne la aphcacnon de las dlsposmlones de facmtamon del transporte aéreo
con las partes mteresadas /

(3) Analice las preocupaciones y los problemas operacionales relativos a la
 aplicacion de medidas ordlnanas de facilitacion del transporte aéreo, asi como las
extraordinarias que se requieran para hacer frente a contmgencnas

- 7209.1030 Programa NaCionaI de Fac’ilitacién del TranSporte 'Aéreo_ [:..]~,

(d) En- eI Estado colomblano establecera una Comlsmn Intersectorlal de Facllltaclon -

del Transporte Aéreo’y los Comités' de Facllltaclon de Aeropuert para coordmar las
actividades en materia de facilitacion -entre las autoridades competentes del Estado- o
colomblano otras partes mteresadas 0 responsables de Ios diversos - aspectos de Ia:,;;‘-
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aviacion CIVI| internacional y con los Explotadores de Aeropuertos y Explotadores de
Aeronaves

RAC 211 - Adoptado medlante Resoluclon N° 01808 del 25 de Junlo de 2018 Modlflcado mediante
Resolucion N° 01033 del 14 de Mayo de 2020. '

- 211.265 Coordinacion entre autoridades militares y los Aservi'cios de transito aéreo ['...]' '

(d) L Los serwclos de tranSIto aéreo colaboraran con la_aviacion dejEI stado durante
a_eje es de Jebidamente adas. Durante las
maniobras de mterceptamon de aeronaves cnwles a cargo de la Fuerza Aérea Colombiana,

- se efectuaran las coordmacwnes del caso y se prestara la cooperaclon necesaria

con el fin-de garantizar la segurldad de las aeronaves cIV|Ies, sin afectar el desarrollo
de la operacién militar. '

RAC 212 - Expedido nﬁédiénte Résblucién No. 02102 del 13 de octubre de 2023,
- 212,100 Requisitos generales paré' el prestaddr de servicios de busqueda Y”éalyamento (PSAR)
(a) EI PSAR debe: [.] -

(2) Asegurar que el RCC y RSC deben facilitar la compatibilidad y cooperacion entre los
servicios ‘de blsqueda y salvamento “aeronutico: con los maritimos, en-. los casos
necesarios, asi como todo Io inherente a la coordinacién civil - militar.

- 212115 Responsabilidades y fuhciones del proveedor SAR (PSAR)

(c) EI PSAR, con aprobacién de la SAA [Secretaria de Autoridad Aerondutica], debe
‘establecer en su MANSAR [Manual del Proveedor de Blsqueda y Salvamento] los

o procedlmlentos para Iograr una éptima coordinacién C|V|I-m|I|ta

- 212.500 Generalidades [Sobre Personal de BL'quueda y Salvamento]

o d) Cualquier ofro entrenamiento SAR [de Busqueda-y Salvamento] impartido a personal
~ civil debera efectuarse-a través CEA [Centro de Estudios Aeronautlcos] 0'de un centro de
instruccion de aeronautica civil autorizado por la UAEAC, una AAC [Autorldad de aviacion

o 'ClVIl] de-un Estado miembro de la OACl o entidades del Estado. tanto civiles como
' mllltares, baJo programas de entrenamlento que cumplan lo prewsto en este reglamento y

. ~demas dlsposmlones que se establezcan en el PNI SAR [Plan nacional de instruccion de .

| Blsqueda” y Salvamento]
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44, Jufiéprgdéhcia ’

~ Corte Suprema de Justlcla. Sala de Casamon LaboraI MP ngoberto Echeverrl Bueno«;;‘;

SL20094-2017. Radlcaclon N.° 79047 Bogota D.C., velntmueve (29) de nowembre de dos m|I
diecisiete (2017) R

El trans orte aéreo es un servieio | ubllco esenmal en eI sentldo formal pues asf ha sndo catalogado
clara yexpresamente por el Ieglslador por eIIo no es vnable Ia huelga [ ] Lo T '

» - III) La condICIon del transporte aereo y la Iabor de Ios pllotos como SeI'VICIO pubIIco esenCIaI [ ]

CIaro Io anterlor tenlendo en cuenta Ios parametros descntos la Corte debe def n|r siel transporte aéreo y

las: Iabores que cumplen Ios pilotos de aeronaves en nuestro especifico contexto, estan mmersos en.ese

~ - - . concepto, de servicio publlco esencial: respecto del cuaI esta prothIda la hueIga como Io dedUJO el TrlbunaI

en Ia sentencia- apelada

~ En prlmer termlno respecto deI factor formaI aI que Hizo referenCIa la. Corte no existe duda en torno aque
el- Ieglslador en dlferentes momentos de manera- clara y expresa,ha catalogado eI transporte aéreo como
~un_servicio publico esencnal Asi, antes dela. Constltumon Politica de: 1991, en el articulo 430 del Codigo

;Sustantlvo del | Trabajo, ldentIflco €Omo SeI’VICIOS publlcos respecto de Ios cuales estaba proscnta la huelga '

‘entre otros Ios de empresas de transporte por tierra,. agua y alre

. IguaImente despues de promulgada la Constltumon Polltlca de 1 991 en Ios artlcqus 5 y 68 de Ia Ley‘ -

z‘:'transporte aéreo como un servicio Q__bllco esenclaI sometldo a. Ia protecclon y regulaclon del

- Estado Dentro de Ia exposmon de motlvos de Ia referlda norma eI IeglsIador premso certeramente que

7 esenciales “defmldos gor el Ieglslador ;. respecto de los cuales estd prohlblda Ia huelga en Ios términos

prewstos en el art|culo 56 de Ia Constltumon PoIItlca o B oo

gart r:del cuaI Ios serV|c|os de transgorte po alre son‘esenclales, convfuerza de cosa |uzgad

_— constltucwnal




"En tales termlnos se replte eI transporte aéreo:

56 dela Constltu0|on Pohtlca»

[.]

La defmlmon Ieglslatlva sobre la cahdad esenCIaI de un servicio publlco no |mp|de que. eI Juez en un caso

concreto, pueda establecer si efectivamente 0|erta aCtIVIdad puede ser con3|derada como tal en atencion a
su contemdo materlal L ]\ *

, Respecto del factor materlal"-' ara

Ieglslador no desborda los I|m|tes del concepto aI que se refiere el art1cu|o 56 de Ia Conshtumon .

Polltlca Para dar- cuenta de ello es necesarlo tener en cuenta lo S|gwente

1. La Corte Constltumonal hacnendo jUIClOS de constltumonalldad y de tutela en Ios que mdaga por la

esencialidad del servicio de transporte: aereo en sentldo material,_ha concluido que evident mente es .

‘un serwclo gubllco esenclal

Respecto del artlculo 5 de Ia Ley 336 de 1996 en Ia sentenma C- 033 de 2014 destaco que al amparo de
dicha norma

" minimo de la existencia...”

-si es un serwclo gubllco esenclal, en. eI sentldo L
~ formal. pues asi lo catalogo clara y exp_resamente el Ieglslador, en Ios termlnos prevnstos en el articulo - -
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2. Esta sala de la Corte, por su parte, ha reconocido que el servicio plblico de transporte es, en términos

generales, esencial, al tenor de lo estabIeCIdo en los articulos-430 deI Cédigo Sustantivo del Trabajo y 5 de
la Ley 336 de 1996, asi como en‘la sentenCIa de la Corte Constitucional C-450 de 1995, a pesarde que,
desde el punto de vista de su materialidad, algunos servicios conexos que no comprometen el traslado de
pasajeros, como el transporte de carga, no puedan considerarse esenciales en el sentido estricto del
término. (Ver sentencias CSJ SL, 3jun. 2009, rad. 40428y CSJ SL, 10 abr. 2013, rad. 58702).

La supresmn del transporte aéreo, asi sea Qarclal |mpI|ca nesgos para la salud y Ia v1da de la

jo; en consecuencia la
labor que cumplen los pilotos es trascendente para la realizacion efect|va de dicho transporte T

3._El transporte de pasajeros que cumple la sociedad demandante y que se vio comprometldo con la
huelga de la orgamzacnon demandada, como fo dijo el Tribunal, ests Ilgado de manera mescmdlble ala
I ién ef r rech fundamental importa n un rech

como la movili ocomocién, que autorizan a ¢ i r' réona ra transitar i remente por

el territorio nacional, lo que, a su vez, sirve de canal prinq‘i\gai“para la_garantia de otros derechos
fundamentales como la salud, la sequridad y la vida. B

[]

5. Al tenor de las anteriores realidades, para la Corte re'sul'ta‘il_usorio sostener gue, en nuestro
contexto, el transporte aéreo_constituye un servicio menor o un simple lujo de pocas personas.
cuya suspension no genera consecuencia alguna. Contrario a ello, es innegable que, en momentos

actuales, p_rbgios de una sociedad cada vez mas qubaIizada‘Conectada e interrelacionada, los
procesos V|tales depﬂn en qran medlda de la constante movnllzaclon el transporte d__pasaleros

ondlclones adecuadas y suf|c1entes

Dentro de ese esquema puede que en épocas pretéritas el transporte aéreo tuviera poca relevancia, en
funcién de la escasa infraestructura con la que contaba el pais o las dificultades de accesibilidad para la
poblacién. Sin embargo, tal -estado de. cosas es insostenible en tlempos presentes, en los que tanto la
Infraestructura como Ia acce3|b||ldad han tenldo extraordmanos avances aI punto que gl_t[a_n_sp_Qng_ae_Le_Q

y_la educacién. En ese. sentldo resulta flustrativo el hecho de que segun cifras de la Unldad"'

Administrativa Especial de Aeronautica Civil, durante el afio 2016. mas de 36 millones de pasajeros se
movnllzaron por via aerea de los cuales eI 48% corresponde a Ia empresa demandante
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’. cada caso en partlcular por. su titular, siendo estos -criterios meramente mformatlvos y que, eben
- analizados tenlendo en cuenta |0"‘expresado en-el artlculo 1dela Ley 2003 de 2019

De acuerdo con lo anterlor a_pesar de que es clerto ue el transporte aéreo sirve a propésitos como-
el turlsmo la dlversmn Ios neqoclos y otros tantas actlwdades sociales gue no son esenmales en .

s un mero recurso suntuos o un lnstrumento de diversion para personas acaudaladas. Contrarl

a_ello, para Ila Corte or la importancia fundamental que ha adquirido el trans orte aéreo en
nuestro medio, su supresion, asi sea parcial |m lica riesc os para la:salud'y la vida de la poblacién

- de manera que, desde el punto de VISta materlal, puede ser concebldo como_un servicio publico

esencial,

]

En ese sentido, como. ya se advirtio, atendiendo realidades propias de nuestro contexto, la catalogacién
legislativa del transporte aéreo_como servicio publico esenclal no desborda, materlalmente, las
finalidades de Ia Ilmltamon a la huelga estableclda en el arhculo 56 de la Constltuclon Polltlca

[..]

De todo lo dicho, la Corte conc'luy'e que el transporte aéreo esta catalogado formal y Ieglslatuvament ’
como serV|c|o esencial;_que la Corte Constitucional ha admitido la constltuclonalldad de esa

medlda en sentldo materlal y gue eXIsten razones espeCIaIes proplas de nuestro contexto, para

seguridad de las personas».

5.  Impacto fiscal

De conformidad con el articulo 7° de la Ley 819 de 2003, los gastos que genere |a presente iniciativa se
entenderan incluidos en los presupuestos y en el Plan Operativo Anual de Inversion de la entidad:
competente. Es relevante mencionar, pa'ra el caso en concreto, que, no obstante, lo anterior tenemos
como sustento un pronunciamiento de la Corte Constitucional, en la Sentencia C-911 de 2007, en la cual -
se puntuallzo que el impacto fiscal de las normas no puede convertirse en Obice, para que las

, corporacmnes plblicas ejerzan su funcion leglslatlva y normativa.

6. Ci_rcunstancias 0 eventos que podrian generar conflictos de interé_s

De acuerdo con: eI art|culo 3 de la Ley 2003 de’ 2019 atentamente nos dlsponemos a senalar algunos’
crlterlos guias en los que se podria. conﬂgurar conflictos de intereses, para que los congres1stas tomen una’
decision en torno asi se ‘encuentran inmersos en alguna de estas causales, sin embargo pueden existir
otras causales en las que se pueda encontrar cada congresista, las cuales deberan ser determlnadas para __




Entre las situaciones que sefiala el articulo 1 antes mencionado, se encuentran:

a)

Beneficio particular: Aquel que otorga un privilegio o genera ganancias o crea indemnizaciones
econdmicas o elimina obligaciones a favor del congresista de las que no gozan el resto de los
ciudadanos. Modifique normas que afecten investigaciones penales, disciplinarias, fiscales o
administrativas a las que se encuentre formalmente vinculado;

Beneficio actual: Aquel que efectivamente se configura en las circunstancias presentes y
existentes al momento en el que el congresista participa de la decision; y

Beneficio directo: aquel que se produzca de forma especifica respecto del congresista, de su
conyuge, compafiero o compafiera permanente, o parientes dentro del segundo grado de
consanguinidad, segundo de afinidad o primero civil.”.

De los Honorables Congresistas,

ANA 0 GARCIA
Senadora de la Republica
Partido Politico MIRA
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MANUEL VIRGUEZ PIRAQUIVE
Senador de la Republica . .

MARITZA'ALVAREZ BARRERA
Representante a la Camara por Cundinamarca
Partido Politico MIRA
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